Dieselkraftstoffqualitat durch Ostimporte verschlechtert
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Der Motor springt nicht an.
Mach einiger Suche wird
Kratistoftmangel als Ursache
ausgemacht. Was hat trofz
guter Wartung dazu gefiihri?
Warum st der Filter dichit?

ieses Szenario kommt in der Binnen-
schifffahrt in letzter Zeit immer
haufiger vor: Ohne jede Vorwarnung
springt der Motor nicht mehr an.
Platzlich iasst die Leistung der Maschine
nach. Die Ursachenforschung fihrt zum
Kraftstofffilter, der verstopft ist. Weitere
Nachforschungen ergeben aber, dass die
Werkstatt nicht geschlampt hat. Alle War-
tungsintervalle wurden exakt eingehalten
und alie Uberpriifungen und Wechselvor-
schriften beachtet. Dennoch — die Maschine
bekommt keinen Saft. Das Problem ist seit
tangem hekannt. Vor allem durch verstarkte
Dieselkraftstoffimporte aus Osteurcpa wird
es in letzter Zeit wegen der dortigen Diesel-
qualitat, die oft zu viel Wasser enthalt, wie-
der hedeutender.
Warum setzen sich die Filter zu, obwohl nur
bester Kraftstoff getankt wurde, der der
Norm entspricht? Laboruntersuchungen
haben gezeigt, dass die Schuld in einem star-

An diesem Tankboden haben die Bakterien
ganze Arbeit geleistet
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ken Befal! des Kraftstoffsystems mit Mikro-
organismen zu sehen Ist. Das sind kleine,
melst einzallige Bakterien, die nur unter dem
Mikroskop zu erkennen sind. Sie vermehren
sich aber durch Zellteilung gewaltig. Uberall
wo Dieselkraftstoff lagert, bildet sich durch
Temperaturschwankungen Kondenswasser,
Da Diesel leichter ist als Wasser, sammelt
sich das Wasser am Boden des Tanks, wo es
in der Regel langer stehen bleibt. Wasser als
Basis allen Lebens sowie angenehme Tem-
peraturen im Tank und der Schutz vor storen-

So sehen die Mikroorganismen unter dem
Mikroskop aus

den AuBeren Einfllissen bieten den Bakterien
idealen Lebensraum und Wachstumshe-
dingungen. In kilrzester Zeit hilden sich im
20-Minuten-Takt ganze Kolonien. Bereits
nach zehn Stunden kann aus einem einzigen
Mikroorganismus die Masse von Gber einer
Milliarde Einzellern entstanden sein. Diese
gewaltige Anzahl von Bakterien hildet im
Tank den so genannten ,Bioschleim”, der
sich an den Randern absetzt und von dort in
die Leitungen und Filter gelangt. Aber nicht
nur die Verstopfung der Kraftstoffzufuhr,
sondern auch Korrosion des Tanks kann eine
Felge sein. Eisen und Aluminium werden
durch die sauren Abbauprodukte der Mikro-
arganismen angefressen. In Tanks von
Schiffen flihrte die Lochfralikorrosion wieder-
holt auch zu Lecks.

Die Verunreinigung des Diesels muss nicht im
Fahrzeugtank passiert sein. Schon in der
Raffinerie, beim Transport oder beim Bunkemn
kann die Kontaminierung eingetreten sein.
Sie wird aber ganz sicher im Schiffstank ver-
starkt, vor allem weil sich hier Kondenswas-
ser bildet,

yren

Man erkennt den Befall nicht nur an der
braun-schwarzen Verdreckung des Kraftstoff-
filters, sondern auch an der dunkelbraunen
Verfdrbung des sonst gelben Dieselkraft-
stoffs.

Abhilfe kann zunachst nur eine griindliche
mechanische Reinigung des Tanks bringen.
Da aber bei jedem Betanken des Schiffes
erneut Bakterien aufgencmmen werden
kdnnen, ist damit die Gefahr, dass sich
erneut mikrobieller Schlamm in den Tanks
hildet, nicht ein fiir alle Mal beseitigt.

Da hilft nur noch Chemie. Fiihrende Diesel-
motorenhersteller (u.a. MAN, Daimler-
Chrysier, DAF) sowie Mineraldlkonzerne
{Sheli, DEA} empfehlen das Biozid ,Grota-
Mar7%" von Schillke und Mayr, welches
international sehr hiufig angewendet wird,
Das Mittel wird dem Dieselkraftstoff ent-
weder als Schockdosierung zur Sanierung
ader prophylaktisch zugegeben und behebt
das Problem innerhalb kirzester Zeit.
GrotaMar71 hat in der empfohlenen Einsatz-
konzentration keine negativen Einflisse auf
Einspritzanlagen oder Verbrennungsverlaufe
in Motoren. Es besitzt einen wirksamen
Korrosionsschutz und ist fiir alle Dieselmo-
toren, Pumpen und Aggregate geeignet.
Nach der Tankrainigung und dem Filter-
wechsel empfiehlt Schitke & Mayr, der
Hersteller von GrotaMar 71, in Norderstedt
zunachst eine ,Schockdosierung® mit einem
Liter seines Biozids auf 1.000 Liter Diesel. Zur
Vorbeugung gendigen anschlieBend jeweils
250 ml autf 500 Liter Diesel. Der halbe Liter
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lochfraB.

GrotaMar71 kostet ca. 25 €, in groBeren
Gebinden ergibt sich Preis von 0,9 Cent pro
Liter Kraftstoff, Tipp: Am besten wird das
Mittel beigemengt, wenn der Tank zu einem
Drittel gefiillt ist. Wenn man Ausfallzeiten
und Tankschaden durch LochiraB gegen
rechnet, die durch den konsequenten Einsatz
von GrotaMar 71 verhindert werden koanten,
ist ein wirtschaftlicher Einsatz schnell ge-
wahrleistet,

Ein mit Mikroorganismen zugesetzter Dieselfilter
Bilder: Schiilke und Mayr

Anmwenderbereicht Schifffahrt

Von der Mosel-Persanenschifffahrt Hans
Michels und der Mosel-Schiffs-Touristik Dirk
Danielmeier aus Bernkastel-Kues stammt der
nachfolgende Erfahrungsbericht mit Grot-
amar 71.

.Wir befahren mit unseren sechs Fahrgast-
schiffen taglich von Mai bis Ende Oktober die
Mosel zwischen Bernkastel-Kues und Traben-
Trarbach. Bei einem unserer Fahrgastschiffe
(FGS ,Bernkastel-Kues”) trat beim Anlegen
an eine Anlegestelle folgendes Problem auf:
Die Steuerbord-Hauptmaschine fiel wéhrend
des Fahrbetriebes beim Anlegen aus. Bei
ainem Anlegemandver unter Beriicksichti-
gung von Wind- und Strémungsverhaltnissen
muss ein Schiff unter Umsténden aufgedreht

BAW-Seminar zum Wasserbau -
“Die Ufer der natiirlichen und kiinsthichen Binnenwasserstrafen: sind
eirier Vielzahl von hydraulischen Belastingen ausgesetzt, Gegeri
diese: Einwirkungen miissen’ die Ufer’ daterhaft gesichert werden.
Zur Bemiessung solcher: Sicherungen. ist im Juli 2004 das Mittei:
- lungsbfatt Nr: 87-der Bundesanstalt. fiir Wasserbau erschienen: Auf
Grundlage dieser Veroffentlichung gibt das BAW-Kolloguitm -+

Bemessung von Bbschungs- und.
Sohlénsicherungen an Binnenwass
am 5 .Oktober-'z._doiﬁ in 'Hén._r'_lb_ve'_fféiné;i_[_"Jbe_r'bli'ckj zur Theorie der
hydraulischen:und. geotechnischen. Aspekte; geht auf die
Berlicksichtigung der Ergebnisse neuester Fahrversuche ein; stellt
die Rechenverfahren fiir hydraulische BelastungsgroBen,. SteingrdBe
und Standsicherheit der Boschung var und fiihrt anhard von
‘Beispielen die’ praktische Anwendbarkeit ‘dieser-Verfahren vor

- Augen.: .

 Anmeldungen telefonisch-iber Dr, Kayser, Telefon 0721 97263100
oder: Dr. Soyeatix; .T_el'ef_on 072_1 9'726_'-:3:_650._-'_
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Schiffsdaten

FGS ,Bernkastel-Kues™:
Lénge:- " - Sl ABO0 M
Breite: . 620m
Personenzahl: = --1 - .00 400
Matoren: 2 x MAN mit je 240 PS

Antriebe; 2 Schottel-Rider-Propeller 100
Bugstrahl: Schottel-Pump-fet mit
T MAN Motor 120 PS
1 Stromaggregat MAN /- Leroy-Somer 65

werden und die Maschine fahrt von geringer
Uher mittlere bis zur vollen Drehzahi. Auf-
fallig war, dass die Maschine bei der Gera-
deaus-Fahrt, also im Volllast-Bereich, nie
ausfiel. Bei unseren FGS ,Bernkastel-Kues”
ist der Diesel-Einfiill-Stutzen aufien am Gang-
bord. Der Diesel wird, bevor er von der
Maschine verbrannt wird, drei mal gefiltert:
Direkt hinter dem Tank sitzt ein SEPAR-Filter-
Element pro Motor, dann zwei Hauptfilter (1
Papierfilter und 1 Filzfilter) an der Maschine
und zum Schluss ein Schauglas mit Sieb.

Nach Recherchen im Internet stief ich auf
eine Web-Seite www.bluewater.de/diesel.
htm mit einem Erfah-
rungshericht eines
SchiffsfGhrers dber
Dieselviren und Ver-
schmutzungen von
Dieselkraftstoff und
Dieseltanks. In diesem
Erfahrungshericht wur-
de von Grotamar?71 als
Zusatz bei Burtkern des
Schiffes berichtet. Bei

erstrafien

Sie sind ein leistungsstarker

Partikulier

und suchen eine partnerschaftliche
und erfolgreiche Zusammenarbeit?

Dann sind Sie bei uns,
der LEHNKERING Reederei GmbH,
an der richtigen Adresset

Zur Verstarkung unserer

Mineral6l- und Petrochemie-Flotte
im Rheinstrom- und Kanalgebiet

suchen wir Partner mit Typ N-G Schiffsraum,
gecoatet undfoder Kanalgdngig

LEHNKERING

Reederei GmbH

Dank Grotamar?1 macht MS ,Bernkastel-Kues”
auf der Mosel jetzt wieder volle Fahrt voraus

der Firma Mikrofiltertechnik Burmester KG
besteliten wir daraufhin den Zusatz-Stoff
Gretamar71. Beim nachsten Bunkern der
Schiffe filgten wir Grotamar71 dem Diesel-
kraftstoff zu. Seit diesem Zeitpunkt traten
keine Probleme mit verstopften Diesel-Filtern
oder an den Haupt-Maschinen mehr auf.”
Hans-Withelm Dinner (1

Had
dehnicoring o - w
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